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E6 Grong-Nordland grense



Innledning og agenda

E6 Grong-Nordland grense
— Utbedringsstrekning

— Ca. 92 km

— Flere delparseller

Statens vegvesen
— Drofn Helgadottir

* Planleggingsleder
— Harald Inge Johnsen

* Prosjektleder

Multiconsult

— Torunn Spets Storhov
— @rjan Edvardsen

— Edvart Duvsete

Bakgrunn for prosjektet

Gjennomgang av hele strekningen

— Delparsell for delparsell, fra nord til sgr

— Innspill og diskusjoner etter
presentasjon av hver delparsell

Statens vegvesen



Bakgrunn

Forprosjekt i 2014 som grunnlag for
innspill til NTP

Riksvegutredning, Rute 7 (2019)
NTP 2022-2033

Det prioriteres stgrre utbedringer av strekninger
pa E6 nordover fra Grong i Trgndelag til Nordland.
Denne strekningen har tidvis darlig baereevne, og
er smal og svingete. Det er sveert lang
omkjgringsvei ved hendelser

Statsbudsjett 2021-2022

* ... funnet rom for utbedringstiltak pa E6

Fjerdingen-Grgndalselv... Rammen til mindre tiltak
gir rom for oppstart av nye utbedringsstrekninger.

Ytterligere verdianalyser utfgrt i 2021

Forslag til statsbudsjett 2022-2023
Til veiformal totalt er budsjettforslaget pa 39,5
mrd. kr.

arbeidene pa en rekke utbedringsstrekninger.

Dette gjelder bl.a. ...
* E6 Grong-Nordland grense i Trgndelag

Innenfor rammen til Statens vegvesen viderefgres
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Statens vegvesen

Prosjektets hovedmal og vegstandard

Gi mesteparten av
strekningen

; 10 325 ‘n,sl 328 10
9 meters vegbredde | |
Le g ge ti I rette fo r m e St m u I i g Figur 2° HI- Nasjonal hovedveg, ADT < 6000, Jf. Statens vegvesens handbok N100.
90 sone H1 — Nasjonal hovedveg

e bl.a. ved a redusere antall
avkjeringer og kryss

Gi gkt trafikksikkerhet

Sikre raskere og mer
forutsigbar fremkommelighet

lvareta lokalbefolkningens

Kjgrefeltene skilles med forsterket
midtoppmerking

Asfaltert bredde 9 m
Maks stigning pa 6%

Videre forutsetninger for 90 sone

— ADT <4000
transportbehov — Strekningen er > 5 km
— Kurvatur som til H2
. . — Minimalt med gang- og sykkeltrafikk langs vegen
|:> Verdlanalyser Utf¢rt 12021 — | gjennomsnitt < 0,3 boliger/hytter/gardsbruk pr. km med
identifiserer tiltak adkomst via avkjgrsel til vegen. Noen jord- og

skogbruksavkjgrsler med begrenset bruksfrekvens kan
tillates i tillegg.



Delparseller

e Delparsell 1 Grong-Harran

e Delparsell 2 Harran — Trones

e Delparsell 3 Trones- Brekkvasselv

o Delparsell 4 Brekkvasselv-Namsskogan

® Delparsell 5 Namsskogan- Norland grense

] Fjerdingelvbrua m/tilstgtende veg (K1)
* Ferdigstilt og dpnet hgsten 2021
Fjerdingen — Grgndalselv (k2)
* Byggearbeid pagar
Skavmoen — Trones (K3)
* Kontrakt inngatt

dispensasjon rundt nyttar
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Delparsell 5 Namsskogan-Norland grense.

(5.2) Mellingsmoen — Nordland grense
* Svingete og smal veg

» Darlig optisk linjefgring

* Manglende forbikjgringsmuligheter

* Alternative traséer vurderes — pagaende forprosjekt

(5.1) Namsskogan nord — Mellingsmoen
* Smal veg

* Narfgring med Namsen

* Manglende forbikjgringsmuligheter

* Ny Hapnes bru — pagaende forprosjekt
* Hapnes bru er gammel (1942) og smal
e Optimalisering av linjefgring

* Breddeutvidelse og kurveutrettinger




(5.2) Mellingsmoen — Nordland grense | i

E6 Trondelag grense-Lille Majavatn ©/ wewe
Ca. 9,4 km

Pagaende forprosjekt

Prosjektet vil sluttfore den store E6 utbyggingen pa Helgeland og gi bedre
framkommelighet og okt trafikksikkerhet gjennom regionen.

E6 Trondelag grense - Majahaugen 4,1 km

Ma tilpasses byggeplaner for E6
Trondelag grense-Lille Majavatn

* Heller mot a fortsette vegen igiennom porten og
ny avkjgrsel til rasteplass like nord for
fylkesgrensen

* Da kan Helgelandsprosjektet fullfgres
Miljgkartlegging utf@rt (Multiconsult)

KU

— Det vurderes aktuelt a utrede enkelte fagtema i en
formell KU, bl.a. friluftsliv, naturmangfold, landskap,
naturressurser, reindrift, mens andre fagtema kan
beskrives mer grundig gjennom planbeskrivelsen

Oppstart av planarbeidet prioriteres
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=== Ny E6 (Alterantiv 1)

Eks. E6 omgjort til
adkomstveger
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(5.1) Namsskogan nord — Mellingsmoen

Ca. 10,4 km ny veg i/neert dagens trasé

Ny Hapnesbru— Mullg punkttiltak
Forprosjekt pagar
* Det foreligger to eldre reguleringsplaner
som viser to forskjellige I@sninger for ny
bru, lite kunnskapsgrunnlag a hente fra
tidligere planarbeid
» Skal ha lgsning for gaende og syklende
* Med alt. bru oppstrems dagens bru vil det ev.
vaere mulig 8 beholde dagens bru som g/s-lgsning
* Enkel vurdering av naturmiljg foreligger
(SWECO)
* 0 alt.: Tilsynelatende ingen utfylling i elva.
Kantvegetasjon kan bli negativt pavirket i

anleggsfase. Ellers kun mindre pavirkninger pa
terrestrisk miljp og konflikt med lupin

p)
/

|

\\\

* Alt. Oppstrgms: Med flere stptteelement kan det
fore til negativ pavirkning pa elvemusling og
smablank. Stgrre arealbeslag pa land som kan
medfgre negativ pavirkning pa hekkomrader for
gronnfink (VU) uten seerlig gkt samlet belastning .
for arten lokalt/regionalt. Kantvegetasjon *Hapnesbru
forringes. Konflikt med hagelupin.

Reguleringsplanarbeid 2023/24 Namaskoga



Innspill til Delparsell 5 Namsskogan-Nordland grense?

(5.2) Mellingsmoen — Nordland grense

Det er mye myrarealer langs dagens E6 korridor.
Bar veglinje legges enda lengre ut i ubergrt natur for 8 unnga myr?
Eller er det bedre a fglge dagens trase mest mulig, selv om det medfgrer stgrre inngrep i myromradene?

Nedgradering av dagens E6 til adkomstveg. Bgr adkomstvegene vaere kommunale eller private? Ev. hvor
mange boliger bgr veere tilknyttet fgr vegene blir kommunale?

Veglgsning ved Nordlandsporten. Gjennom dagens portal eller pa utsiden? Andre momenter som bgr
vektlegges nar Igsning vurderes?

Ny Hapnes bru

Ev. bru oppstréms og forholdet til tidligere regulering.

Gjenbruk av eksisterende bru til gang/sykkel.
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Delparsell 4 Brekkvasselv-Namsskogan

Dagens Brekkvasselvbru er svaert smal.
Smal veg

Begrenset med forbikjgringsmuligheter
Behov for optimalisering av linjefgring.
Naerfgring med jernbane

(4 2) Fossheim — Namsskogan s@r 6,2km
Stort sett behov for breddeutvidelse av
eksisterende veg, kurveutrettinger og mindre
sideforskyvninger

— Kanalisering av eksisterende kryss

(4.1) Brekkvasselv — Fossheim 4,5km
— Behov for ny bru over Brekkvasselv
* Forprosjekt pagar
* Enkel vurdering av naturmiljg ved Brekkvasselvbrua
foreligger
— Stor andel ny veg i/nzert/parallelt med dagens
trasé
— Noe breddeutvidelse av eksisterende veg
naermest Fossheim
— Ev. stgyskjerming ved Fossheim
— Oppstart av planarbeid prioriteres

Moan
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Litlhaarhusdalen

Bjorhusdalen

vestre

Finnvollan

—_— [ ? ; } - J
Foto: I(lamdalsawsa

=

Statens vegvesen

T rI

I 3
’
e
o

i
i P i
R P
Hapnes ;,-jf
Myrud

,f' Mamaskogan

Sandamaen

Salhaug




=

(4.1) Brekkvasselv — Fossheim R

Brek

kvasselvbrua

e Vurdering av naturmilje (SWECO)

\Eﬁkk asselvbrua |
I"‘h i B -
3 ) 1

Alt. dagens trasé:
Ingen negativ pavirkning i driftsfase
Midlertidig beslag av kantvegetasjon i
anleggsfase
Fremmede arter
Skadereduserende tiltak —> positiv
pavirkning for akvatisk miljg

Alt. oppstregms:

Negativ pavirkning av skogareal

Fremmede arter

Skadereduserende tiltak —> positiv
pavirkning for akvatisk miljg, lavere
pavirkning pa vegetasjon

S e L BT

Februar 2022
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Innspill til Delparsell 4 Brekkvasselv-Namsskogan?
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Delparsell 3 Trones-Brekkvasselv "

Ca. 13 km Fessheim Ir:' F:f'nzut:i:\u
Hovedsakelig behov for breddeutvidelser ekt 2 j I
og utbedringer i eksisterende trasé 73]
Ikke rom for tiltak
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Ny Tromselvbru — reg.plan pa hgring far
nyttar

Ny busslomme og sideveg ved
Tunnsjgelvbrua — dispensasjon rundt
nyttar
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Nye Tromselvbrua - Reguleringsplan

Reguleringsplan utarbeides av Multiconsult
Meldt oppstart juni 2022

Veert giennomf@rt mgte med SF, FK og
kommunen ifb med oppstartsvarsling

Det er gjort oppfplgende feltundersgkelser
pa vannmilj@, naturmangfold og dyrka
mark hgsten -22, rapport utarbeidet av
Multiconsult.

Det lages en silingsrapport for a velge
alternativ for regulering (forelgpig)

Det er planlagt offentlig ettersyn av plan
for nyttar (sendes ut ca medio desember
2022)

Multiconsult

Etier adressefisye.

ERERES REF- - | Wkl BFE- 1008067708 Trondheim, 10. juni 2022
R MAESTR LI SLAST5 18- PLAN- BREV-
TR FMEFUCHFL: Apen

E6 TROMSELVERUA — VARSLING AV OPPSTART AV PLANARBEID - PLAN-ID
5044-2022001

| herihald 1 plan- of bygningstovens § 12-8 kunngisres det, pd vegne av lorslagsstiller Stalens vegvesen,
oppstart av arbeid med detaljregulerngsplan for BB Tromselvbrua | Namsskogan kommune, Trandelag
Pellees. Planen vl bii ularbeidet etler 55 3-7 og 12-3,

Planomridet

Planomraded ligger sgr lor Trones, der Tromselva renner ol | Mamsen. Strekningen som reguleres vl voaene
ca. 11 kilometer lang

-1 Coersdrshide av tiokcamicded {ofde: Mamackopan kewsns)

Plar
planarbeid etter at man har F valgh anbefalt aliernativ. Noen eiendommer er hell efer delvis omistiet av
planomrbdet, blant shnet goe fbar. 50041, 531, Y1, 53068, 53/67.

aiet ef ved varsling av oppslant ca. 135 dekar stoft. Starmelsen vl bii noe redusent | viders

MSULTICOMSULT | %2 pprooms 15 | OESFENACS G250, M6 Tromchism | T 75 19 62 00 | Moo sulno NOITI0 253 15 WA
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Statens vegvesen

Tre nye brualternativer som er aktuelle =

Alternativ O:
Ny bru i dagens trase —

40 meter + interimsbru
nedstrems i anleggsfasen

Alternativ 1:

Ny bru oppstrgms dagens
bru—40 meter

Alternativ 2:

Tegnforklaring

B s Ny bru nedstrgms dagens
Alternativ 1

s - Alternativ 0 bru - 40 meter




Kriterier i silingsarbeidet

Naturmangfold

Dyrka mark (Midlertidig og permanent)

Vannmiljg (Vannforskriften)

Gjeldene krav til veggeometri og gjennomfgrbarhet
Hydrologi og isgang

Grunnforhold

Klimaregnskap

Kostnader



Oppsummering =

eeeeeeeeeeeeeee

Kriterie Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 2

(o8]
%]

Naturmangfold 1

Dyrkamark

Gjeldende krav til veggeometri og gjennomferbarhet

Hydrologi og isgang

Grunnforhold

Klimaregnskap

Wl W = = [ I 8 =

Kostnader

Anbefalt rangering -

[ % T T R R N S MW )
= = N R = [HE w

\ \\\\\\\\\\\\\

Alternativ 0 Alternativ 1 Alternativ 2

Prosjektkostnad 80 mill 67 mill 58 mill




Konklusjon/anbefalning =

Statens vegvesen

Pa bakgrunn av de vurderinger som er gjort for de ulike kriterier/tema, sa vil alternativ 2 (nedstrgms),
veere a foretrekke og legges til grunn for videre regulering.

Bakgrunnen for dette er at det ut fra et samlet miljg- og samfunnsgkonomisk perspektiv vurderes til at
alternativ 2 er bedre enn de to andre alternativene.

Alternativ 2 gir minst pavirkning pa elvestrengen og vannmiljget.
Alternativ 2 gir best massebalanse og er minst krevende anleggsteknisk.
Alternativ 2 er klart billigst.

Til tross for at alternativ 2 beslaglegger mest dyrka mark, sa anses totalt i underkant av 3 daa til & veere
forholdsvis lite areal i et st@rre perspektiv. Med god metodikk for bade mellomlagring og reetablering, sa
antas at man skal fa gjenskapt sa mye som mulig til samme standard som i dag.

Klimaregnskapet viser at det ikke er store forskjeller mellom alternativene. Alternativ 2 har mest fjell og vil
derfor komme bedre ut dersom det tas hgyde for gjenbruk av massene til bygging av ny veg.



Forelgpig utkast reguleringsplan | =

Statens vegvesen
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Tiltak ved Tunnsjgelvbru

Tiltak

Forsterkning av eksisterende bru og nytt
rekkverk

Ensidig busslomme

Endring pa sideveg

Flytting av avkjgrsel til rasteplass
Kanalisering av kryss

Forberedelser av dispensasjonssgknad
pagar

— LNF og pbl. §1-8
Sgknad sendes rundt nyttar

Pl DUID Grared ahea be - Wi

ALY st Heimly - Trones

PLAK 01 FROFIL
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Tiltak ved Tunnsjgelvbru 77 e 2
o Enkel vurdering av naturmiljg - N :
— lkke registrerte naturtyper i omradet
som bergres

— lkke vesentlig pavirkning pa
landskapsbilde. Revegetering og
tilpasning til sideterreng.
Kantvegetasjon mot elva beholdes.

— Naturressurser/landbruk pavirkes ikke

— Friluftsliv — registrert leke- og
rekreasjonsomrade gst for brua, raste-
og fiskeplass. Middels bruksfrekvens og
lite potensiale til mer bruk. God
tilgjengelighet, men lite tilrettelagt og
darlig lydmiljlg.

— Ingen kjente kulturminner i omradet.
Gamle Tunnsjgelvbrua registrert i SVV
sin verneplan, bergres ikke.




Innspill til Delparsell 2 Harran-Trones

Tromselvbru

Dispensasjon ved Tunnsjgelv

Kulturminner - Behov for undersgkelser?
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Delparsell 1 Grong-Harran =

Statens vegvesen

Gartland — Harran
— Kommer darlig ut i kost-nytte
— |kke rom for tiltak A

Grong-Gartland
— Deles i to byggestrekninger
— Alternative traséer vurderes,
pagaende forprosjekt
* Naturmiljp

* Grunnundersgkelser

— Det vurderes aktuelt d utrede enkelte
fagtema i en formell KU bl.a. friluftsliv,
naturmangfold, landskap,
naturressurser og ev. kulturminner,
mens andre fagtema kan beskrives
grundig gjennom planbeskrivelsen __-

e
-



—— Alternativ 0: Dagens trase

—— Alternativ 1
— Delalternativ ved Namsentunet

————— Delalternativ ved Okshammaren



19,21

Fjellskjaering

Eks. E6

Namsen
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20,29

7030

28

7030
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Innspill til delparsell 1 Grong-Harran?

Grong-Gartland

Det forventes stort steinoverskudd pa strekningen. Dette bgr tilstrebes brukt til samfunnsnyttige
formal. Har kommunen/fylket andre planlagte prosjekt med steinunderskudd (noe frem i tid), slik at
man kan oppna en synergieffekt?

Stenging av E6 under bygging av Alt. 0. Nar og hvor lange stengeperioder er akseptabelt?
4 nye tunneler pa strekningen i Alt. 1. Konsekvens for kommunal brannsikkerhet?

Omkjgringsruter ved stengte tunneler. Omkjgring rundt Hgylandet og Fv. 17? Alternativt holde dagens
E6 utenfor tunnelene ved like og bruke eks. veg som omkjgring?

For alternativ O kan man flere steder unnga store inngrep langt ut/opp i terrenget, ved a legge ny veg
pa noe fylling ut i elva. F.eks. innga 40m graveskraning pa innsiden ved a legge vegen pa fylling3 m ut i
elva. Hvordan bgr man vekte dette?



